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(54) Title: MOTOR VEHICLE CONTROL SYSTEM 
(54) Titre: SYSTEME DE CONTROLE POUR VEffiCULE AUTOMOBILE 
(57) Abstract 

Motor vehicle control system incorporating a smart card 
reader (4) provided with electronic means capable of communi- 
cating with the exterior, through any transmission medium. The 
card reader is designed to receive and use a card consisting of a 
fixed chip (2) designed to memorize vehicle data and character- 
istics, and a removable chip (3) designed to memorize insurance 
data. When the insurance, whose parameters are memorized in the 
removable chip (3), is almost due to expire, the microprocessor (6) 
triggers a luminous and/or acoustic signal by means of a device 
(15). If the user fails to change the insurance chip in time, the 
microprocessor (6) disconnects the engine ignition and/or power 
supply. The invention is also capable of remote data transmission 
through an infrared or other link. A housing (16) is designed to 
communicate with the device installed in the vehicle. The hous- 
ing (16) can thereby use the memorized data in the fixed chip (2) 
and the removable chip (3) for the purpose of an administrative 
check. 

(57) Abrege* 

Un systeme de controle pour vghicule integrant un lecteur 
(4) de carte a memoire pourvu d'une e*lectronique capable de 

communiquer avec 1'exteneur, selon tout support de communication. Le lecteur carte est concu pour recevoir et exploiter une carte r 
constitute d'une puce fixe (2) memorisant l'ensemble des donnees et caracteristiques propres au ve*hicule, et une puce amovible (3) 
memorisant P ensemble des donnees liees a 1* assurance. Le microprocesseur (6) declenche un signal lumineux el/ou sonore, grace a un 
dispositif (15) quand V assurance dont les parametres sont memorise*s dans la puce amovible (3) approche de la date d*e*ch6ance. ; Si 
rutilisateur ne change pas la puce assurance a temps, le microprocesseur (6) coupe l'allumage et/ou 1* alimentation du moteur. L* invention 
est Igalement capable de communiquer par une liaison infrarouge ou autre, les donn6es a distance. B est prevu un bolder (16) concu pour 
communiquer avec le dispositif installs dans le vShicule, le boftier (16) est ainsi capable d'expioiter les donnees memorisees dans la puce 
fixe (2) et la puce amovible (3) afin d'effectuer un contrOle administratif. 
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Systeme de controle pour vehicule automobile 



La presente invention vise un systeme de controle pour 
vehicule automobile « 
5 La necessite d'un controle administratif efficace s'est 

imposee, notamment avec l'accroissement considerable du pare 
automobile . 

La realisation d'un systeme de controle doit, a la fois f 
concilier des imperatifs de cout et d 1 ef f icacite . 
10 Le controle reglementaire recouvre trois considerations 

essentielles : 

- le vehicule { constructeur ) 

- 1 1 administration (carte grise) 

- 1' assurance du vehicule. 

15 Le controle reglementaire concerne le conducteur , son 

habilitation a conduire, 1 1 etat du vehicule au vu du controle 
technique, ainsi que 1 1 aspect administratif et juridique : 
assurance obligatoire , vehicule non vole, etc... On a vu, 
ces derniers temps, apparaitre differents dispositifs permet- 

20 tant d'ameliorer le controle, par exemple, dans un certain 
nombre de pays, l'affichage de 1* assurance ou du controle 
technique a ete impose. 

Ces nouvelles disposition ont permis quelques progres , 
mais la difficulte du controle visuel humain associee a la 

25 facilite de contrefa?on de document papier, n'ont pas permis 
a ces nouveaux dispositifs d'operer un controle administratif 
efficace. 

Par ailleurs, en ce qui concerne la lutte contre le 
vol, on a vu apparaitre un certain nombre de systemes utili- 
30 sant 1 1 electronique et la transmission de donnees, mais les 
systemes etudies a ce jour ne permettent pas un controle 
administratif reellement efficace, d 1 autant que ces systemes 
presentent souvent un niveau de complexite et de cout 
prohibitif . 
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La presente invention vise un systeme permettant de 
remedier aux inconvenients ci-dessus. 

Le systeme selon 1' invention utilise une carte dite 
"a puce" comprenant deux puces , dont l'une est fixe tandis * 

5 que 1' autre est amovible et peut etre ainsi remplacee par 
une autre. Une telle carte est decrite dans le brevet frangais 
2 632 752 du 6 Juin 1988, 

Le systeme de controle objet de la presente invention 
s % applique a un vehicule automobile comportant un lecteur 

10 de carte a memoire, pourvu d'une electronique capable de 
communi'quer avec l'exterieur, ledit systeme etant caracterise 
en ce que le lecteur est congu pour recevoir et exploiter 
. une carte a memoire, comprenant une puce fixe memorisant 
l 1 ensemble des caracteristiques et donnees propres au 

15 vehicule, telles que numero de serie, numero de moteur, puis- 
sance fiscale, couleur, type et numero d 1 immatriculation, 
ainsi que d 1 autres donnees evolutives, telles que le controle 
technique et des faits majeurs de la vie du vehicule, et 
une puce amovible memorisant l 1 ensemble des donnees liees 

20 a 1* assurance, telles que la date d'echeance de 1' assurance, 
les caracteristiques du vehicule, les antecedents du vehicule 
et/ou du conducteur, les particularity du contrat, ledit 
lecteur de carte etant pourvu d'un microprocesseur et d'une 
memoire, ledit microprocesseur etant agence pour analyser 

25 les donnees memorisees .dans la puce fixe et dans la puce 
amovible, afin de verifier que les donnees de la puce amovible 
fixee sur la carte correspondent bien au vehicule dont les 
donnees d 1 identification sont memorisees dans la puce fixe 
de la carte, des moyens etant commandes par le microprocesseur 

3 0 pour declencher un signal lumineux et/ou sonore, a travers 
un dispositif de type avertisseur, quand l 1 assurance dont 
les parametres sont memorises dans la puce amovible approche » 
de la date d'echeance. 
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L' invention va maintenant £tre decrite avec plus de 
details en se referant a un mode de realisation 
particulier donne a titre d'exemple seulement et 
represented aux dessins annexes. 
5 Fig. 1 est un schema bloc montrant le systeme selon 

1' invent ion. 

Fig. 2 montre schematiguement le systeme dans un 
vehicule automobile. 

Fig. 3 est une vue en perspective d'une variante de 
10 la carte a puce. 

La carte a puce 1 est destinee a etre engagee dans 
un lecteur 4 loge dans le vehicule. Lors de la toute 
premiere utilisation, pour permettre 1 ' initialisation du 
systeme a 1 ' introduction de la carte 1 dans le lecteur, 

15 les donnees propres au vehicule et les donnees liees a 
1' assurance sorit alors memorisees dans une memoire dediee 
8 integree dans le lecteur. Ces donnees ainsi 
memorisees ne peuvent plus etre effacees, a la suite de 
quoi toute autre carte serait inopgrante. 

20 ' De preference le lecteur 4 est int ggre dans le 

vehicule a sa construction. Le constructeur aura a 
memoriser dans la memoire 8 dudit lecteur, 1 * ensemble, 
de toutes les donnees et caracteristigues immuables du 
vehicule . 

25 La carte 1 memorise egalement . 1' ensemble des 

donnees et caracteristigues dans la puce fixe 2 
Lorsgue ladite carte 1 est introduite dans le lecteur 
4 , le microprocesseur 6 compare les donnees 
memorisees par le constructeur dans la memoire 8 et les 

30 donnees memorisees dans la puce fixe 2 , afin d'en 
verifier l'identite. II est prevu une commande 14 gui, 
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a partir du microprocesseur, commande la coupure de 
l'allumage ou de 1 1 alimentation du moteur du vehicule. 

La carte represente une securite antivol 
supplementaire; a cet effet, 1 'utilisateur aura le choix 
5 par la pression d'une touche specif ique 13 , de donner 
l'ordre au microprocesseur 6 de couper l'allumage du 
moteur ou 1 1 alimentation, grace a la commande 14 , aussi 
longtemps que la carte 1 n'aura pas ete introduite dans 
le lecteur 4 . 

10 Une fois que la carte 1 est dans le lecteur de 

carte 4 , le microprocesseur integre 6 dans le lecteur 
de carte analyse la coherence entre les donnees 
memorisees dans les deux modules memoires 2 et 3 : 

- identification des puissances memorisees dans chaque 
15 module , 

- identification des numeros d 1 immatriculation, etc... 

Ce controle est necessaire et permet de verifier que 
la puce amovible 3 fixee sur la carte correspond bien 
au vehicule, dont les donnees identif iantes sont 
20 memorisees dans la puce fixe 2 de la carte 1 . 

Le lecteur de carte 4 est egalement pourvu d'un 
dispositif de type avertisseur 15 capable d'emettre des 
signaux lumineux et/ou sonores. 

Quand 1' assurance dont les parametres sont memorises 
25 dans la puce amovible 3 approche la date d'echeance, 
le dispositif 1 5 permet de communiquer 1-' information au 
conducteur, par exemple, trente jours avant l'echeance un 
signal lumineux et/ou acoustique permet de prevenir le 
conducteur de 1' approche de la date limite. Ce signal 
30 peut se faire de plus en plus pressant, au fur et a 
mesur e que 1 1 §ch§ance approche , par exemple , 1 1 allumage 
de plusieurs voyants et audition d'un signal acoustique 
predetermine . 

L 1 ensemble de ces signaux lumineux et sonores a 
35 pour but d'inviter le conducteur a acquerir une nouvelle 
puce 3 afin de remplacer celle dont la validite vient a 
echeance. Bien entendu, le lecteur 4 de carte a memoire 
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est pourvu d'une electronique , disposant d'un 
microprocesseur 6 , d'une horloge 7 et d'un calendrier 
capable de verifier les dates d'echeances de la puce (3) . 

Le lecteur de carte 4. est pourvu d'un module (12) 
5 capable de communiquer avec l'exterieur par la voie 
infrarouge^ radio, hyperf requence ou par tout autre 
support existant . 

Le module 12 integre des elements emissifs .10 et 
receptifs 11 relies au lecteur de carte et est colle sur 
10 le pare-brise ou sur tout autre emplacement convenable. 

Le module 12 peut avantageusement etre place en 
haut et au centre du pare-brise et oeuvrer selon un angle 
solide de I'ordre de 180°; a cet effet, le pare-brise 
peut comporter un evidement & sa fabrication, congu pour 
15 recevoir ledit module 12. lors d'une premiere monte.. 

Cette disposition permet au systeme de pouvoir 
echanger les donnees avec une borne 17 situee 
lateralement indif f eremment eL. droite ou a gauche, ou 
encore en hauteur, dans le cas ou le vehicule a controler 
20 est transport e sur un camion. 

Par ailleurs, le microprocesseur 6 du lecteur 4 
est capable de discriminer deux etats : 

- etat du vehicule en f onctionnement echangeant des 
donnees entre le module 12 et la borne 17 , 

2 5 - etat du vehicule se deplagant moteur arrete et 

echangeant des donnees toujours entre le module 12 et 
la borne 17 ; bien entendu cette derniere configuration 
indique une anomalie grave (cas d'un vehicule vole et 
transports par camion) dans ce cas le vol sera aussitot 

3 0 declare au systeme. 

Des agents de police ou tout service accredite 
peuvent disposer d'un appareil portatif 16 capable 
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d'emettre un signal infrarouge hyperf requence, ou selon 
tout autre support de communication, Ce signal regu par 
le mode 12 , colle sur le pare-brise et relie au lecteur 
4. de carte f est reconnu par 1 1 electronique du boitier. 
5 L 1 utilisation d'une double technologie peut etre 
adoptee , par exemple, infrarouge et radio, de sorte que 
si une tentative de masquage des transmissions infrarouge 
devait etre operee, un signal radio sera emis par la 
borne 17 et reconnu par un dispositif de reception 
10 radio integre dans le lecteur 4 . Ledit lecteur pourra 
lui-meme etre pourvu des moyens capables d'emettre 
egalement un signal radio, ce signal peut etre un simple 
signal d 1 accr ochage , de sorte que la presence dudit 
signal sans echange de donnees infrarouge indique une 
15 anomalie et appelle une verification, ou encore un signal 
personnalise integrant le numero d' iiranatriculation du 
vehicule . 

Lorsque ledit module 12 en etat de veille regoit 
ce signal, l f ensemble des donnees de la carte bi-modules 
20 sont 6mises, grace aux composants emissifs 10 , vers le 
boitier portatif 16 • Les possesseurs de ce boitier 
peuvent alors verifier 1' ensemble des donnees de la carte 
1 , et ainsi confirmer, grace a un logiciel et une base 
de donnees integree dans le boitier portatif 16 , que le 
25 vehicule est convenablement assure, qu'il a satisfait au 
controle technique reglementaire, et qu'il n'est pas 
frappe d'une quelconque interdiction • 

Quand un vehicule est reconnu irr^gulier (defaut 
d' assurance, vol), la borne fixe 17 va emettre \in 
30 signal d' identification vers le module 12 . Ledit signal 
d 1 identification sera memorise dans la memoire 8 et 
reemis lors du passage devant une borne fixe 17 # de 
sorte qu'un vehicule irregulier laisse son itineraire 
lors de plusieurs passages devant des bornes. 
35 Selon une version plus sophistiquee, le boitier du 

lecteur 4 de carte a memoire est pourvu de moyen 
permettant de provoquer la coupure de l'allumage du 
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moteur et/ou de 1 ' alimentation, grace a la commande 14 
en cas de non regularisation, vis-a-vis de 1' assurance ou 
de toute autre consideration administrative telle que : 
defaut de controle technique, etc.; bien entendu la 
5 coupure de l'allumage n'est provoguee par le 
microprocesseur 6 du lecteur de carte a memoire, 
qu'apres le constat d'une irregularite majeure, non 
regularisee, malgre les avertissements lumineux et/ou 
sonores successifs 15 . 

10 Pour des raisons de securite evidentes le 

microprocesseur 6 du boitier 4 provoquera la coupure 
de l'allumage du moteur et/ou de 1 1 alimentation 
uniquement & 1' arret complet du vthicule et apres un 
delai raisonnable d ? immobilisation. 

15 Selon une version non exhaustive de 1" invention la 

carte bi -modules 1 constitute de la puce fixe 2 et de 
la puce amovible 3 est introduite dans le lecteur de 
carte 4 , un jeu de connecteurs 5 assure les contacts 
galvaniques entre les puces 2 et 3 , et 1 ' electronique 

20 du bolt ier . Ladite electronique est orchestree par le 
microprocesseur *6 cadence par une horloge 7. . Le 
microprocesseur gere une memoir e de type EPROM et/ou 
EEPROM .8 ou equivalent, capable de - conserver les 
donnees des puces 3 . et 4 , meme en 1' absence de carte 

2 5 a puce, et en cas de coupure de 1 1 alimentation 

electrique. La memoire 8 ^ orchestrie par le 
microprocesseur 6 est cadencee par 1' horloge 7 , 
memorise les logiciels necessaires & remplir les 
f onctionnalites de l 1 invention, a savoir : 

3 0 - un logiciel capable de comparer les donnees des puces 

2 et 3 et de verifier leur correspondance, 
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un gestiormaire de calendrier necessaire au 
declenchement de 1 1 avertisseur 15 lumineux et/ou 
sonore, en cas ou la puce amovible 3 , memorisant les 
donnees assurance, touche a sa fin, 
5 - un logiciel capable de decider si la coupure de 
1'allumage doit etre opere, 

un logiciel capable d' interpreter les signaux 
exterieurs infrarouge, radiof requence et/ou selon tout 
autre support, issu d'une source externe, tel qu'un 
10 boitier de police 16 ou d'une borne 17 , comme une 
invitation a emettre les donnees par le module 12 . 

La borne 17 est connectee a un ordinateur, lui- 
meme relie a un systeme inf ormatique central, via une 
liaison telephonique par voie modem, ledit systeme gerant 
15 une base de donnees* 

La borne 1 7 peut etre connectee a un systeme de 
feux de signalisation tricolores cooperant avec tin 
systeme de detection de presence. Le systeme de detection 
de presence peut etre realise par une barriere infrarouge 
20 ou par un detecteur de passage de roues. 

Chaque f ois qu 1 un vehicule se presente , il est 
detecte par le systeme de detection de presence : 

- le feu vert s ' eclaire si le vehicule interroge par la 
borne 17 a repondu normalement , les donnees echangees 

25 ne laissant apparaitre aucun defaut, 

- le feu orange s 1 eclaire si le vehicule qui se presente 
ne repond pas aux signaux de la borne interrogatrice 

17, ou encore si les donnees echangees signalent un 
defaut mineur, tel que I'approche de la date d'echeance, 
30 de l 1 assurance ou du controle technique, 

- le feu rouge s' eclaire enfin, si une irregularity grave 
est detectee, telle que vol, defaut d 1 assurance, 
manipulation frauduleuse du dispositif . 

Le microprocesseur 6 commande un circuit logique 
35 cable 9 qui assure le transfert des informations vers 
le module d' emission 1C et provenant du module de 
reception 1 1 . 
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Le microprocesseur 6 commande egalement le 
declenchement de 1 ' avertisseur lumineux et/ou sonore 
15 , guand la puce amovible touche a sa fin, 

Le microprocesseur 6 declenche la coupure de 
5 l'allumage du moteur et/ou de 1' injection quand deux 
conditions sont reunies : 

- la puce amovible n'a pas ete remplacee dans les delais, 
malgre les avertissements reiteres par 1 1 avertisseur 
lumineux et/ou sonore 15 , 

10 - le vehicule est immobilise depuis un certain temps 
(cette mesure permet d'eviter les accidents) . 

Le microprocesseur 6 peut egalement couper 
l'allumage du vehicule, quand il a regu un signal 
specif ique infrarouge, ou .selon tout autre support, issu 

15 d'un boitier 16 dans les cas d' infractions tres graves, 
ou pour tout autre motif legal au vu de la reglementation 
en vigueur. Pour cette fonction et afin d'eviter tout 
abus, les donnees echangees entre le boitier 16 des 
services competents et le vehicule sont hautement 

20 securisees selon un cryptage dif f icilement violable, 
et/ou par 1' emission de code pseudo-aleatoire. Ce code 
est emis par le module 1 2 , leguel code sera interprets 
par 1 ' electronique du boxtier 16 qxii calculera alors un 
transforme . selon un algorithme sophistigue, lequel 

25 transforme sera emis en retour par le boitier 16 vers 
le module 1 2 . 

Le microprocesseur 6 est capable de verifier 
1 1 authenticity du boitier 1 & en analysant le code 
aleatoire emis et son transforme. 

30 Selon une autre version de 1' invention, le vehicule 

immobilise par les services de police ou par tout service 
competent, par 1' Emission d'un signal specif ique issu 
d'un boitier 16 , peut redemarrer quand 1 1 automobiliste 
penalise, aura acquittS une carte 3. puce "amende" de 

35 valeur convenable, et I'aura glisseedans le lecteur 4 . 

Le microprocesseur 6 est capable de reconnaitre la 
carte a puce "amende", d'en verifier sa juste valeur, de 
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1 1 invalidate par fusion par exemple, d'un microf usible , 
et a la suite de quoi le microprocesseur 6 , redonne 
l'ordre a la commande 14 de reactiver l'allumage du 
moteur et/ou l 1 injection . 
5 La puce fixe 2 dispose d'un espace memoire reserve 

a memoriser les donnees relatives a 1 1 evolution du 
vehicule : date des controles techniques/ reparations a 
faire, reparations effectuees, accidents importants, 

10 Ces donnees pour etre enregistrees dans la puce 2 

peuvent etre transmises a distance, grace a un boitier 
portatif 1 6 comparable a celui des forces de 1 * ordre 
decrit plus haut, capable d'emettre les donnees selon un 
support de communication infrarouge, ou autre, via le 

15 module 12 relie au dispositif ou par le biais d'un 
appareil specif ique, congu pour memoriser des donnees 
dans la memoire de la puce 2 . 

Accessoirement 1' invention peut comporter un clavier 
18 , "cle" le conducteur aura a introduire un code 

20 conf identiel. 1/ introduction du code permet le demarrage 
du vehicule, la non-introduction dudit code, inhibe 
l'allumage. 

Selon \ine autre version de 1' invention, la carte 1a 
peut ressembler a une cle traditionnelle (figure 3) avec 

25 une puce fixe 2 a ■ une puce amovible 3a. dont les 
f onctionnalites ont ete decrites plus haut. 

Selon une version differente du systeme, la carte 
bipuce est integree dans le microboitier de telecommande 
de verrouillage/deverrouillage du vehicule. A chaque 

30 operation de deverrouillage du vehicule 1 1 ensemble des 
donnees de la bipuce integree dans ledit microboitier est 
alors transmis vers 1 1 electronigue du boitier 4 par la 
liaison infrarouge (ou autres) , via le module de 
transmission 12 . Diverses variantes et modifications 

35 peuvent, bien entendu, etre portees a la description qui 
precede, sans sortir pour autant du cadre de 1' esprit de 
1' invention. 
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REVINDICATIONS 

1 . Systeme de controle pour vehicule, comportant un 
lecteur (4) de carte a memoir e, pourvu d'une electronique 
capable de communiquer avec l'exterieur, caracterise en 

5 ce que le lecteur (4) est con?u pour recevoir et 
exploiter une carte (1) a memoir e, comprenant une puce 
fixe (2) memorisant 1' ensemble des caracteristiques et 
donnees propres au vehicule rtellesgue numero de serie, 
numero de moteur / puissance fiscale, couleur, type et 

10 numero d 1 immatriculation, ainsi que d'autres donnees 
evolutives, telles que : le controle technique et des 
faits majeurs de la vie du vehicule , et une puce amovible 
(3) memorisant I 1 ensemble des donnees liees a 
1' assurance, telles que : la date d'echeance de 

15 1' assurance, les caracteristiques du vehicule, les 
antecedents du vehicule et/ou du conducteur, les 
particularity du contrat, ledit lecteur de carte (4) 
etant pourvu d'un microprocesseur (6) . et d'une memoir e 
(9) , ledit microprocesseur (6) etant agence pour analyser 

20 les donnees memorisees dans la puce fixe (2) et dans la 
puce amovible (3) , afin de verifier que les donnees de la 
puce amovible (3) fixee sur la carte,, correspondent bien 
au vehicule, dont les donnees d' identification sont 
mSmorisees dans la puce fixe (2) de la carte (1), des 

25 moyens etant commandos par le microprocesseur (6) pour 
declencher un signal lumineux et/ou sonore a travers un 
dispositif (15) de type avertisseur, quand 1 ! assurance 
dont les parametres sont memorises dans la puce amovible 
(3) approche de la date d'echeance. 

30 2. Systeme de controle pour vehicule selon la 
revendication 1, caracterise en ce qu ! il comporte des- 
moyens pour commander a travers le microprocesseur (6) 
1 ' immobilisation du vehicule lor sque 1 1 utilisateur n 1 a 
pas remplace la puce amovible (3) dans un delai 

35 determine . 

3 . Systeme de controle pour vehicule selon la 
revendication 2, caracterise en ce que les moyens de 
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commande de 1 1 immobilisation du vehicule sont agences 
pour couper l'allumage du moteur. 

4. Systeme de controle pour vehicule selon la 
revendication 2, caracterise en ce que les moyens de 
5 commande de 1 1 immobilisation du vehicule sont agences 
pour couper 1 1 alimentation du moteur, 

5^ Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1 a 4 , caracterise en ce qu'il comporte 
une touche (13) pour dormer l'ordre au microprocesseur 
10 (6) de couper l'allumage et/ou 1 ' alimentation du moteur, 
aussi longtemps que la carte a memoire (1) n'a pas ete 
introduite dans le lecteur (4) . 

6. Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1 et 2, caracterise en ce que le lecteur 

15 de carte (4) est pourvu d'un module (12), capable de 
communiquer avec l'exterieur par la voie infrarouge, 
hyperf requence , ou par tout autre support avec un 
appareil portatif (16) ou d'une borne fixe (17), capable 
d'emettre un signal selon tout support de communication, 

20 le signal regu par le module (12) en 6tat de veille, et 
reconnu par 1 1 electronique du boitier declenchant 
1' emission des donnees de la carte bi-modules vers le 
boitier (16) ou la borne fixe, 

7 . Systeme de controle pour vehicule selon la 
25 revendication 1 , caracterise en ce que le lecteur (4) est 

integre dans le vehicule a sa construction, la memoire 
(8) dudit lecteur, integrant 1* ensemble de toutes les 
donnees et caracteristigues immuables du vehicule. 

8. Systeme de controle pour vehicule selon les 
30 revendications 1 et 7, caracterise en ce que . le 

microprocesseur (6) est.agence pour comparer les donnees 
memorisees par le constructeur dans la memoire (8) et les 
donnees memorisees dans la puce fixe (2), afin d'en 
verifier l'identite, des moyens etant prevus pour couper 
35 l'allumage et/ou 1 ' alimentation du moteur lorsque les 
donnees enregistrees dans la puce fixe (2) et dans la 
memoire (8) different. 
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9 . Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1 a 6, caracterise en ce gue, le 
microprocesseur (6) est agence afin de couper I'allumage 
du vehicule, par un signal specif ique de l'appareil 

5 portatif (16). 

1 0 . Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 2, 3, A, 8 et 9, caracterise en ce que le 
microprocesseur (6) du boitier (4) , est agence pour 
commander la coupure de I'allumage ou de 1 1 alimentation 

10 du moteur, a 1' arret complet du vehicule et apres un 
delai raisonnable d 1 immobilisation. 

1 1 . Systdme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1 , 2, A, 7 et 8, caracterise en ce que les 
donnees echangees entre l'appareil portatif (16) et le 

15 vehicule sont securisees selon un cryptage inviolable , 
et/ou par 1' emission de code pseudo-aleatoire, ce code 
etant emis par le module (12), et interprets par 
1 1 electronique du boitier (16) qui calculera alors un 
transforms selon un algorithme, lequel transform^ sera 

20 emis en retour par le boitier (16) vers le module (12). 

1 2 . Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1, 2, 3, 4 et 9, caracterise en ce que le 
lecteur (4) est agenc§ pour commander la remise en 
service du vehicule apres reception d'une carte a puce 

25 correspondant au paiement d'une amende. 

13. Systeme de controle pour vehicule selon ' la 
revendication 1 2 , caracterise en ce . que le 
microprocesseur (6) est capable de reconnaitre la carte a 
puce correspondant au paiement d'une amende, d'en 

30 verifier sa juste valeur, de l 1 invalidity par fusion par 
exemple, d'un microf usible, et a la suite de quoi le 
microprocesseur (6) , redonne l'ordre au circuit (14), de 
reactiver I'allumage et/ou 1 ' alimentation du moteur. 
1 4 i Systeme de controle pour vehicule selon la 

35 revendication 1 , caracterise en ce que la puce fixe (2) 
dispose d'un espace memoire reserve a memoriser les 
donnees relatives a 1 ' evolution du vehicule : date des 
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controles techniques, reparations S. . faire, reparations 
effectuees, accidents important s, etc. 

,15. Systeme de controle pour vehicule selon les 
revendications 1 et 12, caracterise en ce que les donnees 

5 pour etre enregistrees dans la puce fixe (2) peuvent etre 
transmises a distance, grace a un boitier portatif (16) 
capable d'emettre les donnees selon un support de 
communication infrarouge, ou autre , via le module (12). 
1 6 . Systeme de controle pour vehicule selon la 

10 revendication 1 , caracterise en ce que la carte (1) peut 
affecter la forme d'une cle traditionnelle . 
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